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GHG S3.6  

中国典型差旅出行与住宿活动排放因子（2024） 
 

零碳实验室ZEROLab| 作者：曹原、邵雨曦、郇锦怡、张小豪、丁黎宇、高健菱 

 

摘要 

本文主要针对企业按照温室气体核算体系

（GHG Protocol）计算“范围3-类型6. 员工差旅

产生的排放”的需求，提供常见两种核算方法

（“基于消费数量”1和“基于支出数据”2的方法）

下推荐的默认排放因子。基础数据来源于至2024

年最新可得的统计、文献与研究报告中可信数据，

能较好体现接近2024年各种差旅活动实际排放水

平。 

本文通过交叉比对多个数据源的数值差异，遵

循准确性、保守性原则确认了所推荐的默认排放因

子的有效性。 

 
1 基于消费数量 （activity-based）：根据企业员工在报告期内实际住宿与交通活动的物理数量，与单位物理量的排放因子计算温室气体排放的方法。该方法下

的默认排放因子主要根据文献或统计数值获得。 
2 基于支出数据（spend-based）：根据企业员工在报告期内财务记录中的相应支出数据（单位通常为元或万元人民币），与各类活动单位支出的排放因子计

算温室气体排放的方法。该方法下的默认排放因子主要根据单位消费数量的排放因子和市场价格水平数据计算获得。 
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根据本文结论分别得出国内住宿、航空、高铁、出租/网约车差旅排放因子推荐值如下： 

表1 排放因子数值（推荐值）  

 
因子1. 

国内住宿差旅 

因子2. 

国内航空差旅 

因子3. 

国内高铁差旅 

因子4. 

国内出租/网约车差旅 

未拆分能源类型 拆分能源类型 

基于消费

数量核算 
66.52 kgCO2/晚 0.0829 kgCO2/pkm 0.0204 kgCO2/pkm 0.1001 kgCO2/pkm 

燃油车 0.1667 kgCO2/pkm 

电车 0.0911 kgCO2/pkm 

基于支出

金额核算 
2.0360 tCO2/万元 1.4970 tCO2/万元 0.4430 tCO2/万元 0.5047 tCO2/万元 

燃油车 0.8334 tCO2/万元 

电车 0.4556 tCO2/万元 

 

注：基于消费数量（activity-based）的方法，通常适用于于中小型企业（员工数量低于500人）在拥有清晰完整的员工差旅出行距离记录的

情况使用，或由差旅服务商能够逐笔计算客户差旅活动碳排放情形。对于大型企业或缺乏清晰完整的逐笔差旅活动数据的情形，可以直接

使用基于支出数据（spend-based）的方法。在实际应用中，两者可以交叉检验。 

1. 研究背景 

1.1 测算方法 

在规范性上，本文严格按照温室气体核算体系

（GHG Protocol）关于范围三差旅排放核算方法与要求。

由于不同公司在差旅活动上差别很大，且基于公司自测

与披露的目的，本文采用“自下而上”的方法测算。 

1.2 适用范围 

针对企业碳排放核算与信息披露的保守性原则出发，

本文依据《企业价值链（范围三）核算与报告标准》，

进行如图1所示的范围划分。划分依据主要考虑以下三点： 

■ 范围三类别的最小边界：差旅活动中涉及的碳排放属

于范围三上游排放中的类型6——商务旅行，其中除

了交通排放量的核算，企业可选择性地核算商务旅行

者在酒店停留期间的排放。在实际计算中，通常可以

划分为住宿和交通两大类，其中交通方式通常包括—

—出租/网约车、铁路、航空三种方式（本文省略了

中国并不常见的差旅交通方式，如海路）。 

■ 差旅活动数据是对公司在差旅途中产生温室气体排放

的活动水平的量化测量，通常有两种范式：以每次差

旅活动为颗粒度逐项记录（如交通工具、出行距离或

出行人酒店住宿天数等）；财务会计统计口径中各项

费用支出（如行政管理费用下的员工差旅报销金额

等）。 

■ 本文提供基于消费数量（activity-based）以及基于

支出数据（spend-based）两种计算方法下的排放因

子推荐值。采用前者推荐值计算时，对每项差旅活动

的温室气体核算更准确，但对核算期内企业全部差旅

行为数据监测要求更高、容易导致数据记录缺失。采

用后者推荐值计算时，虽然对每个差旅活动温室气体

排放的不确定性更大，但整体上更能保障企业核算的

完整性（例如规避遗漏部分差旅活动，且避免了跟踪

每笔差旅活动的企业管理工作量）。
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表2 核算方法对比  

 

图 1 | 差旅活动碳排放因子适用范围 

 

1.3 排放因子设定 

范围三关于商务旅行的计算中，活动数据可以基于

物理量（例如，差旅航空里程，差旅乘坐高铁时间等）；

也可以基于财务统计的支出数据（例如，报销的差旅活

动金额）。 

本文提供两种排放因子数据：1） 基于消费活动数据，

因子是单位数量差旅活动碳排放因子。2） 基于财务支出

来量化活动数据，因子是单位支出下的特定活动碳排放

因子。

 

 

 

 

 基于消费数量（activity-based）的方法 基于支出数据（spend-based）的方法 

数据来源 
依赖于实际的活动数据（非财务数据）。直接计算特定

活动产生的排放量。 

依赖于财务统计数据，特别是支出数据。通过不同活

动的支出费率来间接计算排放量。 

计算方式 

活动数据与相应的排放因子相乘。排放因子通常是基于

科学测量和统计数据得到的，反映了每单位活动产生的

排放量。 

支出数据与相应的排放因子相乘。排放因子通常是基

于市场价格水平和活动数据计算得到的，反映了每单

位支出产生的排放量。 

适用排放计算周期 2024 年 1 月 1 日 - 2024 年 12月 31 日 

适用场景 

适用于那些能够直接测量或估计活动数据的场景，或者

需要精确控制和管理特定活动排放的场景。需要更多的

数据收集和处理工作。 

适用于那些难以直接获取活动数据的场景，或者需要

从宏观层面分析经济活动对环境影响的场景。 

数据需求和准确性 
需要更精确和详细的活动数据，数据可能难以获取，但

可以提供更准确的排放估算。 

需要财务支出数据，通常比较容易获取，但可能无法

精确反映特定活动的实际排放情况。 

灵活性和可扩展性 
在特定活动和部门的灵活性较好，但可能难以扩展到更

广泛的经济活动。 

在不同国家和部门之间的可扩展性较好，但可能难以

适应特定活动的变化。 
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表3 中国典型差旅出行与住宿活动排放因子设定 
 

研究对象 中国典型差旅出行与住宿活动（住宿、航空、高铁、汽车） 

系统边界 
差旅活动中涉及的碳排放属于范围三上游排放中的类型 6——商务旅行。对应生命周期评估（LCA），商务旅行

产生的碳排放作为 LCA 评价中使用阶段（TTW）的一部分，即交通工具实际消耗燃料的阶段。 

排放源 
包括住宿、航空、高铁、汽车差旅能源消费的直接排放（汽油、柴油、航空煤油等燃料燃烧）、间接排放（电力

消耗）。 

GHG 种类 二氧化碳（CO2） 

2. 计算方法 

2.1 计算原理 

本文中基于消费数量的碳排放因子由文献中选取的

数据计算获得；基于支出数据的碳排放因子，由单位数

量差旅活动碳排放因子和国内各类服务的价格水平计算

得到，在计算模型部分进一步说明。 

在实际量化范围三排放的过程中，要求使用两种类

型的数据：活动数据和排放因子。针对差旅活动，本文

依据GHG Protocol价值链排放范围三计算规范，采用以下

公式: 

𝐸𝐶𝑂2,𝐵𝑇 =  𝐴𝐷𝐶𝑜𝑠𝑡,𝐵𝑇 × 𝐸𝐹𝐶𝑜𝑠𝑡,𝐵𝑇 (1) 

     𝐸𝐶𝑂2,𝐵𝑇 =  𝐴𝐷𝐴𝑐𝑡𝑖𝑣𝑖𝑡𝑦,𝐵𝑇 × 𝐸𝐹𝐴𝑐𝑡𝑖𝑣𝑖𝑡𝑦,𝐵𝑇 (2) 

其中: 

差旅活动数据ADCost,BT （ADActivity,BT）是对公司员

工在差旅途中产生温室气体排放的活动水平的量化测量； 

差旅排放因子EFCost,BT（EFActivity,BT）用于将差旅过

程中能源活动数据转化为排放数据，此为本文计算重点； 

2.2 计算模型（针对“会计数据”） 

单位支出差旅住宿碳排放因子 

针对差旅活动中因住宿产生能耗的碳排放，本文采

用自下而上法计算其单位支出差旅住宿的排放因子，记

为𝐸𝐹Cost1,BT1
，其计算方法如公式（3）所示： 

𝐸𝐹𝐶𝑂2,𝐵𝑇1
=  

𝐴𝑣𝑔𝐶𝐵𝑇1

 𝑃𝐵𝑇1
× 10 (3) 

其中: 

𝐴𝑣𝑔𝐶BT1
为酒店住宿每晚平均碳足迹，其单位为

𝑘𝑔𝐶𝑂2/晚； 

𝑃𝐵𝑇1为酒店住宿每晚平均价格，其单位为元/晚。 

由此可得酒店住宿碳足迹𝐸𝐶𝑂2,𝐵𝑇1
，其单位为𝑡𝐶𝑂2/

万元，计算方法如公式（4）所示： 

𝐸𝐶𝑂2,𝐵𝑇1
= 𝐴𝐷𝐵𝑇1

× 𝐸𝐹𝐶𝑂2,𝐵𝑇1
(4) 

单位支出差旅航空碳排放因子 

针对差旅活动中因航空产生的能耗的碳排放，本文

采用自下而上法计算其单位支出差旅航空的排放因子，

记为𝐸𝐹𝐶𝑜𝑠𝑡2,𝐵𝑇2
，其计算方法如公式（5）所示： 

𝐸𝐹𝐶𝑜𝑠𝑡2,𝐵𝑇2
=

𝐴𝑣𝑔 𝐶𝐵𝑇2

𝑃𝐵𝑇2

× 10 (5) 

𝐴𝑣𝑔𝐶𝐵𝑇2
= EC𝑎𝑖𝑟 × 𝐸𝐹𝑎𝑖𝑟 (6) 

其中： 

𝐴𝑣𝑔𝐶BT2
为单位运量平均碳足迹，单位为𝑘𝑔𝐶𝑂2/

𝑡𝑘𝑚； 

𝑃𝐵𝑇2
为航司单位运量平均客运营收水平，单位为元

/𝑡𝑘𝑚； 
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𝐸𝐶air为航司吨公里油耗，单位为𝑘𝑔/𝑡𝑘𝑚； 

𝐸𝐹air为单位航油CO2排放因子，单位为𝑘𝑔𝐶𝑂2/𝑘𝑔。 

由此可得航空差旅碳足迹𝐸𝐶𝑂2,𝐵𝑇2
，计算方法如公式

（7）所示： 

𝐸𝐶𝑂2,𝐵𝑇2
= 𝐴𝐷𝐶𝑜𝑠𝑡2,𝐵𝑇2

× 𝐸𝐹Cost2,𝐵𝑇2
(7) 

单位支出差旅高铁碳排放因子 

针对差旅活动中因乘坐高铁产生能耗的碳排放，本

文采用自下而上法计算其单位支出差旅高铁的排放因子，

记为𝐸𝐹𝐶𝑜𝑠𝑡3,𝐵𝑇3
，其计算方法如公式（8）所示： 

𝐸𝐹𝐶𝑜𝑠𝑡3,𝐵𝑇3
=

𝐴𝑣𝑔𝐶𝐵𝑇3

𝑃𝐵𝑇3

× 10 (8) 

𝐴𝑣𝑔𝐶𝐵𝑇3
= 𝐸𝐶elec × 𝐸𝐹elec /100 (9) 

其中： 

𝐴𝑣𝑔𝐶𝐵𝑇3
为单位运量平均碳足迹，单位为𝑘𝑔𝐶𝑂2/

𝑝𝑘𝑚; 

𝑃𝐵𝑇3
为高铁每人每公里定价，单位为元/𝑝𝑘𝑚； 

𝐸𝐶𝑒𝑙𝑒𝑐为高铁每人每公里能耗，单位为𝑘𝑊ℎ/𝑝𝑘𝑚； 

𝐸𝐹𝑒𝑙𝑒𝑐为电网平均排放因子。 

由此可得高铁差旅碳足迹𝐸𝐶𝑂2,𝐵𝑇3
，计算方法如公式

（10）所示： 

𝐸CO2,𝐵𝑇3
= 𝐴𝐷Cost3,𝐵𝑇3

∗ 𝐸𝐹Cost3,𝐵𝑇3
 (10) 

单位支出差旅出租/网约车碳排放因子 

针对差旅活动中因乘坐出租车或网约车产生的能耗

的碳排放，本文采用自下而上法计算其单位支出差旅出

租/网约车的排放因子，记为𝐸𝐹𝐶𝑜𝑠𝑡4,𝐵𝑇4
，其计算方法如

公式（11）所示： 

𝐸𝐹𝐶𝑜𝑠𝑡4,𝐵𝑇4
=

Avg 𝐶𝐵𝑇4

𝑃𝐵𝑇4

× 10 (11) 

其中： 

𝐴𝑣𝑔𝐶𝐵𝑇4
为汽车单位里程平均碳足迹，单位为

𝑘𝑔𝐶𝑂2/𝑘𝑚； 

𝑃𝐵𝑇4
为汽车单位里程定价，单位为元/𝑘𝑚。 

较其他交通工具不同的是，本文考虑了汽车出行中

电车的市场占比，定义为变量𝑎，进行更细致严谨地区分，

适用于未对乘用车辆能源类型进行区分的计算情形。故

汽车单位里程平均碳足迹𝐴𝑣𝑔𝐶𝐵𝑇4
可由公式（12）计算得

到： 

         𝐴𝑣𝑔𝐶𝐵𝑇4
= 

[𝐸𝐶fuel-car × 𝐸𝐹𝑓𝑢𝑒𝑙 × (1 − 𝑎) + 𝐸𝐶elec car × 𝐸𝐹elec × 𝑎]

100
(12) 

其中： 

𝐸𝐶𝑓𝑢𝑒𝑙−𝑐𝑎𝑟为燃油车单位里程油耗，单位为𝐿/100𝑘𝑚； 

𝐸𝐶𝑒𝑙𝑒𝑐−𝑐𝑎𝑟 为电车单位里程能耗，单位为 𝑘𝑊ℎ/

100𝑘𝑚； 

𝐸𝐹𝑓𝑢𝑒𝑙为汽油单位体积排放因子，单位为𝑘𝑔𝐶𝑂2/𝐿； 

𝐸𝐹𝑒𝑙𝑒𝑐为电网平均排放因子，单位为𝑘𝑔𝐶𝑂2/𝑘𝑊ℎ。 

由此可得差旅出租/网约车碳足迹𝐸𝐶𝑂2,𝐵𝑇4
，计算方法

如公式（13）所示： 

𝐸𝐶𝑂2,𝐵𝑇4
= 𝐴𝐷Cost4,𝐵𝑇4

× 𝐸𝐹Cost4,𝐵𝑇4
(13) 

针对可对所乘坐的出租车和网约车能源类型进行

区分的计算情形，燃油车和汽油车排放因子计算方法

如公式（14）和（15）所示： 

𝐸𝐹Cost4,𝐵𝑇4,𝑓𝑢𝑒𝑙 =
𝐸𝐶𝑓𝑢𝑒𝑙 × 𝐸𝐹𝑓𝑢𝑒𝑙

10𝑃𝐵𝑇4

(14) 

其中： 

𝐸𝐹Cost4,𝐵𝑇4,𝑓𝑢𝑒𝑙为单位支出差旅燃油出租/网约车的排

放因子，单位为𝑘𝑔𝐶𝑂2/元。 

𝐸𝐹Cost4,𝐵𝑇4,𝑒𝑙𝑒𝑐 =
𝐸𝐶elec car × 𝐸𝐹elec 

10𝑃𝐵𝑇4

(15) 

其中： 

𝐹Cost4,𝐵𝑇4,𝑒𝑙𝑒𝑐为单位支出差旅燃油出租/网约车的排放因

子，单位为𝑘𝑔𝐶𝑂2/元。
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3. 计算结果  

本文得出能体现2024年碳排放特征的两种类型的排放因子的推荐默认值。 

因子1. 差旅住宿碳排放因子（推荐值） 

表4 差旅住宿碳排放因子（推荐值） 

(1）单位数量差旅活动碳排放因子（基于消费数量） 66.52 𝑘𝑔𝐶𝑂2/晚 

(2）单位支出差旅活动碳排放因子（基于支出金额） 2.0360 𝑡𝐶𝑂2/万元 

计算过程如下： 

参数符号 参数（单位） 数值 数据来源 

𝑃𝐵𝑇1
 国内四星级宾馆平均价格（元/晚） 328.51 

按照四星级酒店作为典型商旅住宿标准*，数

据来自《2024年第三季度全国星级旅游饭店统

计调查报告》，中国文旅部 

𝐴𝑣𝑔𝐶𝐵𝑇1
 每晚平均碳足迹（𝑘𝑔𝐶𝑂2/晚） 66.52 2023年中国四星级酒店每晚平均碳足迹，CHSB 

𝐸𝐹𝐴𝑐𝑡𝑖𝑣𝑖𝑡𝑦1,𝐵𝑇1
 单位数量差旅住宿碳排放因子（𝑘𝑔𝐶𝑂2/晚） 66.52 𝐸𝐹𝐴𝑐𝑡𝑖𝑣𝑖𝑡𝑦1,𝐵𝑇1

=𝐴𝑣𝑔𝐶𝐵𝑇1
 

𝐸𝐹𝐶𝑜𝑠𝑡1,𝐵𝑇1
 单位支出差旅住宿碳排放因子（𝑡𝐶𝑂2/万元） 2.0360 𝐸𝐹𝐶𝑜𝑠𝑡1,𝐵𝑇1

 =
𝐴𝑣𝑔𝐶𝐵𝑇1

𝑃𝐵𝑇1

×  10 

* 基于代表性和保守性原则，选择四星级酒店排放因子（高于三星级）作为默认的排放因子 

 中国商务差旅中，三星级和四星级酒店占据了主要市场份额，是商旅酒店的典型报销标准。 

 四星级酒店的能耗和碳排放高于三星级（根据世界自然基金会的研究，运营过程中四星级酒店在单位建筑面积上的综合能耗平均

值为 47.29 千克标准煤，而三星级酒店为 40.36 千克标准煤），基于保守性原则，选择四星级酒店作为默认排放因子，可以避免

低估酒店住宿的碳排放影响。 

因子2. 差旅航空碳排放因子（推荐值） 

表5 差旅航空碳排放因子（推荐值） 

(1）单位数量差旅活动碳排放因子（基于消费数量） 0.0829 𝑘𝑔𝐶𝑂2/𝑝𝑘𝑚 

(2）单位支出差旅活动碳排放因子（基于支出金额） 1.4970 𝑡𝐶𝑂2/万元 
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计算过程如下： 

参数符号 参数（单位） 数值 数据来源 

𝑃𝐵𝑇2
 

国内航司客运营收入水平（元

/𝑡𝑘𝑚） 
6.15 《2023 年民航业发展统计公报》中国民航局 

 单位换算（𝑡𝑘𝑚/𝑝𝑘𝑚） 0.09 民航业综合统计调查制度规定（成人按照 90kg 计算，含行李） 

𝐸𝐶𝑎𝑖𝑟 
国内航司吨公里油耗（𝑘𝑔/

𝑡𝑘𝑚） 
0.292 《2023 年民航业发展统计公报》中国民航局 

𝐸𝐹𝑎𝑖𝑟 单位航油𝐶𝑂2排放因子 3.1532 
参考《中国民用航空企业 温室气体排放核算办法与报告指南》（基于航

空煤油的低位发热值、单位热值含碳量、燃料碳氧化率计算得出) 

𝐴𝑣𝑔𝐶𝐵𝑇2
 

单位运量平均𝐶𝑂2排放

（𝑘𝑔𝐶𝑂2/𝑡𝑘𝑚） 
0.9207 𝐸𝐶𝑎𝑖𝑟  ×  𝐸𝐹𝑎𝑖𝑟 

𝐸𝐹𝐴𝑐𝑡𝑖𝑣𝑖𝑡𝑦2,𝐵𝑇2
 

单位数量差旅航空碳排放因子

（𝑘𝑔𝐶𝑂2/𝑝𝑘𝑚） 
0.0829 𝐴𝑣𝑔𝐶𝐵𝑇2

 ×  0.09（单位换算） 

𝐸𝐹𝐶𝑜𝑠𝑡2,𝐵𝑇2
 

单位支出差旅航空碳排放因子

（𝑡𝐶𝑂2/万元） 
1.4970 𝐴𝑣𝑔𝐶𝐵𝑇2

/ 𝑃𝐵𝑇2
 ×  10 

因子3. 差旅高铁碳排放因子（推荐值） 

表6 差旅高铁碳排放因子（推荐值） 

(1）单位数量差旅活动碳排放因子（基于消费数量） 0.0204 𝑘𝑔𝐶𝑂2/𝑝𝑘𝑚 

(2）单位支出差旅活动碳排放因子（基于支出金额） 0.4430 𝑡𝐶𝑂2/万元 

计算过程如下： 

参数符号 参数（单位） 数值 数据来源 

𝑃𝐵𝑇3
 高铁每人每公里定价（元/𝑝𝑘𝑚） 0.46 高铁官网 12306 

𝐸𝐶𝑒𝑙𝑒𝑐  
高铁每人每公里能耗 

（𝑘𝑊ℎ/𝑝 ∗ 100𝑘𝑚） 
3.8 中国国家铁路集团统计（复兴号） 

𝐸𝐹𝑒𝑙𝑒𝑐 电网平均排放因子（𝑘𝑔𝐶𝑂2/𝑘𝑊ℎ） 0.5366 
电网平均排放因子，生态环境部《2022 年电力

二氧化碳排放因子》 

𝐴𝑣𝑔𝐶𝐵𝑇3
 

单位运量平均𝐶𝑂2排放 

（𝑘𝑔𝐶𝑂2/𝑝𝑘𝑚） 
0.0204 𝐸𝐶𝑒𝑙𝑒𝑐  ×  𝐸𝐹𝑒𝑙𝑒𝑐/100 

𝐸𝐹𝐴𝑐𝑡𝑖𝑣𝑖𝑡𝑦3,𝐵𝑇3
 

单位数量差旅高铁碳排放因子 

（𝑘𝑔𝐶𝑂2/𝑝𝑘𝑚）  
0.0204 𝐸𝐹𝐴𝑐𝑡𝑖𝑣𝑖𝑡𝑦3,𝐵𝑇3

=𝐴𝑣𝑔𝐶𝐵𝑇3
  

𝐸𝐹𝐶𝑜𝑠𝑡3,𝐵𝑇3
 

单位支出差旅高铁碳排放因子（𝑡𝐶𝑂2/

万元） 
0.4430 𝐴𝑣𝑔𝐶𝐵𝑇3

/ 𝑃𝐵𝑇3
× 10 

因子4. 差旅出租车/网约车碳排放因子（推荐值） 

若未对出租车/网约车能源类型进行区分，可使用下述数据： 
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表7 差旅出租车/网约车碳排放因子推荐值（未对出租车/网约车能源类型进行区分）

未对出租车/网约车能源类型进行区分 排放因子 

(1）单位数量差旅活动碳排放因子（基于消费数量） 0.1001 𝑘𝑔𝐶𝑂2/𝑝𝑘𝑚 

(2）单位支出差旅活动碳排放因子（基于支出金额） 0.5047 𝑡𝐶𝑂2/万元 

计算过程如下： 

参数符号 参数（单位） 数值 数据来源 

𝑃𝐵𝑇4
 出租车单位里程定价（元/𝑘𝑚） 2.01 

国家发改委价格监测中心 2023 年 12 月 36 个

大中城市服务收费 

𝐸𝐶𝑓𝑢𝑒𝑙−𝑐𝑎𝑟 燃油车单位里程油耗（𝐿/100𝑘𝑚） 6.98 
2023 年燃油车实际油耗统计（手动紧凑，小

熊） 

𝐸𝐶𝑒𝑙𝑒𝑐−𝑐𝑎𝑟 电车单位里程能耗（𝑘𝑊ℎ/100𝑘𝑚） 16.98 2023 年电车实际油耗统计（EV 紧凑，小熊） 

𝑎 电动车市场占比 87% 
基于乘联会公布的 2023 年纯电动车在网约车

市场的占比 

𝐸𝐹𝑓𝑢𝑒𝑙  汽油单位体积排放因子(𝑘𝑔𝐶𝑂2/𝐿) 2.388 
根据企业温室气体排放核算指南低位热值、含

碳量、氧化率、密度计算 

𝐸𝐹𝑒𝑙𝑒𝑐 电网平均排放因子（𝑘𝑔𝐶𝑂2/𝑘𝑊ℎ） 0.5366 
电网平均排放因子，生态环境部《2022年电力

二氧化碳排放因子》 

𝐴𝑣𝑔𝐶𝐵𝑇4
 出租车/网约车单位里程排放(𝑘𝑔𝐶𝑂2/𝑘𝑚) 0.1001 

[𝐸𝐶𝑓𝑢𝑒𝑙−𝑐𝑎𝑟 ∗ 𝐸𝐹𝑓𝑢𝑒𝑙 ∗ (1 − 𝑎) + 𝐸𝐶𝑒𝑙𝑒𝑐−𝑐𝑎𝑟

∗ 𝐸𝐹𝑒𝑙𝑒𝑐 ∗ 𝑎]/100 

𝐸𝐹𝐴𝑐𝑡𝑖𝑣𝑖𝑡𝑦4,𝐵𝑇4
 

单位数量差旅出租车/网约车碳排放因子(𝑘𝑔𝐶𝑂2/

𝑝𝑘𝑚) 
0.1001 𝐴𝑣𝑔𝐶𝐵𝑇4

 /1 

𝐸𝐹𝐶𝑜𝑠𝑡4,𝐵𝑇4
 

单位支出差旅出租车/网约车碳排放因子（𝑡𝐶𝑂2/

万元） 
0.5047 𝐴𝑣𝑔𝐶𝐵𝑇4

/ 𝑃𝐵𝑇4
 ×  10 

 

若可对出租车/网约车能源类型进行区分，可使用下述数据： 

表8 差旅出租车/网约车碳排放因子推荐值（对出租车/网约车能源类型进行区分）

可对出租车/网约车能源类型进行区分 排放因子 

燃油车 
(1）单位数量差旅活动碳排放因子（基于消费数量） 0.1667 𝑘𝑔𝐶𝑂2/𝑝𝑘𝑚 

(2）单位支出差旅活动碳排放因子（基于支出金额） 0.8334 𝑡𝐶𝑂2/万元 

电车 
(1）单位数量差旅活动碳排放因子（基于消费数量） 0.0911 𝑘𝑔𝐶𝑂2/𝑝𝑘𝑚 

(2）单位支出差旅活动碳排放因子（基于支出金额） 0.4556 𝑡𝐶𝑂2/万元 

 

* 按照平均载员人数为 1 人、不考虑空驶里程计算。 

 单位数量出租车/网约车出行的碳排放因子，会受到实际载客量和车辆空里程数影响根据不同研究，全国范围内平均每单

载客人数在 1.1~1.54 之间，空驶里程数由城市出租车/网约车市场供需整体关系决定，对单独订单的影响不敏感，且这部

分成本已经反映在平均价格中。因此，本研究按照出租车/网约车的平均载员人数为 1 人（不包含司机）来计算单位数量

出行距离或单位支出的碳排放因子。 

 为了提高排放因子计算的准确性，未来我们将扩大研究样本范围且覆盖不同地区，同时考虑出租车/网约车载员人数大于 1

的情况以及实际的空驶里程，以增强排放因子在不同地区以及特定情况使用的精确性。 
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计算过程如下： 

参数符号 参数（单位） 数值 数据来源 

𝑃𝐵𝑇4
 出租车单位里程定价（元/𝑘𝑚） 2.0 

国家发改委价格监测中心 2024 年 4 月 36 个

大中城市服务收费 

𝐸𝐶𝑓𝑢𝑒𝑙−𝑐𝑎𝑟 燃油车单位里程油耗（𝐿/100𝑘𝑚） 6.98 
2023 年燃油车实际油耗统计（手动紧凑，小

熊） 

𝐸𝐶𝑒𝑙𝑒𝑐−𝑐𝑎𝑟 电车单位里程能耗（𝑘𝑊ℎ/100𝑘𝑚） 16.98 2023年电车实际油耗统计（EV紧凑，小熊） 

𝐸𝐹𝑓𝑢𝑒𝑙  汽油单位体积排放因子(𝑘𝑔𝐶𝑂2/𝐿) 2.388 
根据企业温室气体排放核算指南低位热值、

含碳量、氧化率、密度计算 

𝐸𝐹𝑒𝑙𝑒𝑐 电网平均排放因子（𝑘𝑔𝐶𝑂2/𝑘𝑊ℎ） 0.5366 
电网平均排放因子，生态环境部《2022 年电

力二氧化碳排放因子》 

𝐸𝐹𝐴𝑐𝑡𝑖𝑣𝑖𝑡𝑦4,𝐵𝑇4,𝑓𝑢𝑒𝑙  
单位数量差旅燃油车出租车/网约车碳排放因子

(𝑘𝑔𝐶𝑂2/𝑝𝑘𝑚) 
0.1667 𝐸𝐶𝑓𝑢𝑒𝑙−𝑐𝑎𝑟 ∗ 𝐸𝐹𝑓𝑢𝑒𝑙/100 /1 

𝐸𝐹Cost4,𝐵𝑇4,𝑓𝑢𝑒𝑙  
单位支出差旅燃油车出租车/网约车碳排放因子

（𝑡𝐶𝑂2/万元） 
0.8334 𝐸𝐹𝐴𝑐𝑡𝑖𝑣𝑖𝑡𝑦4,𝐵𝑇4,𝑓𝑢𝑒𝑙/ 𝑃𝐵𝑇4

 ×  10 

𝐸𝐹𝐴𝑐𝑡𝑖𝑣𝑖𝑡𝑦4,𝐵𝑇4,𝑒𝑙𝑒𝑐  
单位数量差旅电车出租车/网约车碳排放因子

(𝑘𝑔𝐶𝑂2/𝑝𝑘𝑚) 
0.0911 𝐸𝐶𝑒𝑙𝑒𝑐−𝑐𝑎𝑟 ∗ 𝐸𝐹𝑒𝑙𝑒𝑐/100 /1 

𝐸𝐹Cost4,𝐵𝑇4,𝑒𝑙𝑒𝑐  
单位支出差旅电车出租车/网约车碳排放因子

（𝑡𝐶𝑂2/万元） 
0.4556 𝐸𝐹𝐴𝑐𝑡𝑖𝑣𝑖𝑡𝑦4,𝐵𝑇4,𝑒𝑙𝑒𝑐/ 𝑃𝐵𝑇4

 ×  10 

4. 合理性检验 

关于参数的交叉验证 

利用文献数据获得碳排放因子推荐值的过程中，文

献数据也会为计算结果引入不确定性（即不完全了解代

表参数的数据是否很好地符合了企业价值链中的相应活

动）。为在一定误差范围内验证参数选择的可靠性及合

理性，本文利用多种来源的相关数据对计算结果进行交

叉对比，以确定本文提供排放因子默认值的有效性。 

因子1. 差旅住宿 

本文采用的酒店每晚二氧化碳排放量参数数值是基

于CHSB发布的2023年中国四星级酒店每晚碳足迹均值，

数据来源于中国酒店运营商的最新年度报告样本，包含

因能源消费而产生的直接和间接碳排放，真实性和时效

性较好。 

为计算单位支出差旅住宿碳排放因子，本文参考了

《2024年度全国星级饭店统计调查报告》中四星级酒店

的平均价格。尽管本文测算结果与既有文献存在差异，

这主要归因于核算边界的不同以及文献中使用的数据年

份较老，但本文所使用的参数仍在推断后的合理区间内，

因此建议采用（具体来源见附件1）。 

因子2. 差旅航空 

本文使用的数据来自中国民航局官方发布的《2023

年民航业发展统计公报》和《中国民用航空企业 温室气

体排放核算办法与报告指南》，数据准确度较高。通过

对比2019年不同测算方法下的结果及2030年估算预测值，

同时参考不同机型的大类碳排放基准值，本文得出的单

位客运周转量碳排放因子推荐值处于合理区间，建议采

用（具体来源见附件2）。单位支出差旅航空碳排放因子

是通过中国民航局发布的国内航司客运营收水平数据计

算得出，同样具备较高可靠性。 

因子3. 差旅高铁 

本文利用生态环境部最新发布的2022年电网平均排
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放因子及国家铁路集团统计的每公里每人能耗，计算了

单位运量下高铁二氧化碳排放量。所用数据具有较高准

确度和实时性。 

根据高铁12306官方每人每公里定价数据，计算得出

的单位支出差旅高铁碳排放因子推荐值对比2019年测算

值及2030年预测值处于合理区间，建议采用（具体来源

见附件3）。 

因子4. 差旅出租车/网约车 

本文选取了乘联会公布的纯电车辆占出租/网约车

比例，对车辆能源消耗结构进行拆分（具体来源请参

考附件4）。 

燃油车与电车单位里程排放因子数据基于小熊油

耗App的真实车主用户提交的加油记录统计，准确反

映车辆的实际路况油耗。结合企业温室气体排放核算

指南中的数据计算汽油单位体积排放因子，以及生态

环境部发布的最新电网平均排放因子数据，本文计算

得出的出租/网约车的单位里程排放因子推荐值低于

2022年全国平均小客车周转量碳排放因子，但考虑到

新能源车辆渗透率提升显著，故认为本文推荐值具备

合理性。（具体来源见附件5）。 

基于国家发改委价格监测中心发布的出租车单位里

程定价，计算得出的单位支出出租车/网约车碳排放因子

推荐值，同样确保了数据的合理性，建议采用。

5. 应用示例 

为更好地帮助企业财务部门在核算过程中利用该研

究成果得到更为准确的报告数据，本文编制了基于支出

法的计算示例以供参考。 

实际计算中，将2024年与差旅住宿、航空、高铁、

汽车相关的公司财务数据如实代入到𝐴𝐷𝐶𝑜𝑠𝑡𝑖,𝐵𝑇𝑖
 （𝑖 =

1,2,3,4）中即可。全年（差旅住宿、航空、高铁、汽车）

碳足迹𝐸𝐶𝑂2,𝐵𝑇𝑖
 （𝑖 = 1,2,3,4）=𝐴𝐷𝐶𝑜𝑠𝑡𝑖,𝐵𝑇𝑖

×  𝐸𝐹𝐶𝑜𝑠𝑡𝑖,𝐵𝑇𝑖
  

1. 根据报销制度，分项统计差旅类型及其金额 

2024年度，会计统计的公司差旅费用如下： 

■ 差旅住宿支出为50万元 

■ 差旅交通费用为150万元，其中： 

 飞机票费用 50万元 

 高铁票费用 50万元 

 出租车费用 50万元 

2. 利用本文计算公式，核算全年公司范围三员工

差旅碳排放： 

碳排放类别 财务数据 

万元/年 

计算过程 计算结果 

𝒕𝑪𝑶𝟐/年 

全年住宿碳排放 50 50×2.036 101.81 

全年航空碳排放 50 50×1.497 74.86 

全年高铁出行碳

排放 
50 50×0.443 22.16 

全年出租车/网约

车出行碳排放 
50 50×0.504 25.23 

汇总（全年员工

差旅碳排放） 
200 / 224.06 
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6. 未来更新计划 

为了提高研究质量与服务水平，在未来我们将重点

改进数值的符合性、一致性和准确性。未来的工作将扩

大研究样本范围，包括更多中国企业与合作伙伴的数据，

覆盖不同地区、行业以及最新的差旅和住宿活动，以增

强数据的时间和空间一致性，并确保排放因子计算的精

确性。我们将持续更新数据，整合文献、数据库及企业

样本，并纳入中国在道路交通和酒店住宿碳排放研究的

最新成果，进一步提升数据质量。 

同时，我们积极欢迎并重视各方反馈与建议，认识

到研究中存在的局限，如数据不完整性和偏差。为响应

这些挑战，我们将建立反馈机制，增加样本量，提高数

据收集频率和质量，并采用先进统计分析方法。通过这

些措施，我们目标是构建一个精确、可靠的碳足迹计算

工具，为中国的差旅出行与住宿活动提供科学依据，支

持政策制定和企业决策。 
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8. 附录 

表附录1 商务住宿排放因子 合理性检验数据来源 

来源 
文献 

年份 

测算 

年份 

测算 

方法 
测算内容 测算结果 

换算后排放因子

𝒌𝒈𝑪𝑶𝟐/晚 

本文排放因子

𝒌𝒈𝑪𝑶𝟐/晚 
文献原文 

陆小静，时朋

飞 
2010 2016 自下而上 旅游住宿能源消耗系数 

155 

𝑀𝐽/晚 
30.94 66.89 

长江经济带旅游业绿色生产

率测算与时空演变分析 

沈杨，胡元

超，施亚岚 
2016 2015 实地调研 单位出租间天数排放量 

42 

𝑘𝑔𝐶𝑂2/晚 
42 66.89 

城市酒店业的碳排放核算及

低碳指标分析 

陶玉国，黄震

芳 
2013 2012 实地调研 

长三角五星级饭店碳排

放系数 

70.8 

𝑘𝑔𝐶𝑂2/晚 
70.8 66.89 

区域旅馆业碳排放分类测度

研究——以长三角为例 

Meng, Xu 2017 2010 自上而下 
中国住宿餐饮业间接

𝐶𝑂2排放量 

25.95 

𝑀𝑡 
16.6 66.89 

Quantifying direct and 

indirect carbon dioxide 

emissions of the Chinese 

tourism industry 

李鹏, 黄继华 2010 2009 实地调研 

昆明市 6 家四星级酒

店平均每房间每晚碳足

迹 

25.29 

𝑘𝑔𝐶𝑂2/晚 
25.29 66.89 

昆明市四星级酒店住宿产品

碳足迹计算与分析 

Wu，Shi 2011 2008 自下而上 中国住宿业𝐶𝑂2排放 
15.36 

𝑀𝑡 
9.8 66.89 

An estimation of energy 

consumption and CO2 

emissions in tourism sector 

of China 

 

 

 

 

 

 

 

https://kns.cnki.net/kcms2/article/abstract?v=Ma1nt2RbXagLoLQ84x0h2b-0T3aPP2FhYoJp8SXE1iwDix-rw1qnHeS_2eSbl2-VQbLbMenySOPQ3IkjiQnFFs9gj6HK6GQrwnV_318auhJcIstK7vlsdovCSmKAw3vmeS7NlWTU00s=&uniplatform=NZKPT&flag=copy
https://kns.cnki.net/kcms2/article/abstract?v=Ma1nt2RbXagLoLQ84x0h2b-0T3aPP2FhYoJp8SXE1iwDix-rw1qnHeS_2eSbl2-VQbLbMenySOPQ3IkjiQnFFs9gj6HK6GQrwnV_318auhJcIstK7vlsdovCSmKAw3vmeS7NlWTU00s=&uniplatform=NZKPT&flag=copy
https://kns.cnki.net/kcms2/article/abstract?v=S8jPpdFxNHilGHagbTDHV6cqVKXvdgKDQ6W2F4Ht0KC06SJ6NMaaLXMorC5KJw97t7hWorjBA9uD8vpnCDi0HAYLhRsYb4lIDD4wbhhnBDfOOgxqwg_yQVJT90LYRk1lI3xRx22YBws2HgS_-o2eow==&uniplatform=NZKPT&language=CHS
https://kns.cnki.net/kcms2/article/abstract?v=S8jPpdFxNHilGHagbTDHV6cqVKXvdgKDQ6W2F4Ht0KC06SJ6NMaaLXMorC5KJw97t7hWorjBA9uD8vpnCDi0HAYLhRsYb4lIDD4wbhhnBDfOOgxqwg_yQVJT90LYRk1lI3xRx22YBws2HgS_-o2eow==&uniplatform=NZKPT&language=CHS
https://kns.cnki.net/kcms2/article/abstract?v=Ma1nt2RbXaiYKBHTjAk35mBoWV36Yn3bup2EB17OOK_slWYt6z_kPIzRgUm_pLqcYPKzsUIf53KbaaGZBLtGbluUL51lE-dNM2LKhtDUd_MACAnvOyIXGzZhwy900ToiFoQRVwTuUOE=&uniplatform=NZKPT&language=CHS
https://kns.cnki.net/kcms2/article/abstract?v=Ma1nt2RbXaiYKBHTjAk35mBoWV36Yn3bup2EB17OOK_slWYt6z_kPIzRgUm_pLqcYPKzsUIf53KbaaGZBLtGbluUL51lE-dNM2LKhtDUd_MACAnvOyIXGzZhwy900ToiFoQRVwTuUOE=&uniplatform=NZKPT&language=CHS
https://xueshu.baidu.com/usercenter/paper/show?paperid=157d0tb0qh3g0v00sr340p207p494430&site=xueshu_se
https://xueshu.baidu.com/usercenter/paper/show?paperid=157d0tb0qh3g0v00sr340p207p494430&site=xueshu_se
https://xueshu.baidu.com/usercenter/paper/show?paperid=157d0tb0qh3g0v00sr340p207p494430&site=xueshu_se
https://xueshu.baidu.com/usercenter/paper/show?paperid=157d0tb0qh3g0v00sr340p207p494430&site=xueshu_se
https://kns.cnki.net/kcms2/article/abstract?v=Ma1nt2RbXaj6XgrO2USJUdYZufmblcVO1srMKzgWSeTN1g7K-sbTRNXuxIsxTec9Qa1rabEEXK06Vnggg5NCGiWvUr6N8cbjiTUY4z6nLjkzSPjlsZ3bQK7mw7lIsuVW6E7Izw1lHLE=&uniplatform=NZKPT&language=CHS
https://kns.cnki.net/kcms2/article/abstract?v=Ma1nt2RbXaj6XgrO2USJUdYZufmblcVO1srMKzgWSeTN1g7K-sbTRNXuxIsxTec9Qa1rabEEXK06Vnggg5NCGiWvUr6N8cbjiTUY4z6nLjkzSPjlsZ3bQK7mw7lIsuVW6E7Izw1lHLE=&uniplatform=NZKPT&language=CHS
https://xueshu.baidu.com/usercenter/paper/show?paperid=1f3da0748309048614439ad133bf1537&site=xueshu_se
https://xueshu.baidu.com/usercenter/paper/show?paperid=1f3da0748309048614439ad133bf1537&site=xueshu_se
https://xueshu.baidu.com/usercenter/paper/show?paperid=1f3da0748309048614439ad133bf1537&site=xueshu_se
https://xueshu.baidu.com/usercenter/paper/show?paperid=1f3da0748309048614439ad133bf1537&site=xueshu_se
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表附录2 航空差旅排放因子 合理性检验数据来源 

来源 
文献年

份 
测算年份 测算方法 测算内容 测算结果 

换算后因子

𝒌𝒈𝑪𝑶𝟐/𝒑𝒌𝒎 

本文因子

𝒌𝒈𝑪𝑶𝟐/𝒑𝒌𝒎 
文献原文 

田佩宁, 毛保华, 童

瑞咏，张皓翔, 周

琪 

2023 2019 
自上而下+自

下而上 

航空运输方式的

单位周转量碳排

放因子 

899.48 

𝑔𝐶𝑂2/𝑡𝑘𝑚 
0.0810 0.0829 

我国交通运输行业及不同运输方式的碳

排放水平和强度分析 

北京交通大学 2023 2019 实地调研 
民航客运碳排放

因子 

105.5 

𝑔𝐶𝑂2/𝑝𝑘𝑚 
0.1055 0.0829 

双碳目标下高速铁路与民航出行结构优

化策略研究项目报告 

北京交通大学 2023 2030 估算 
民航客运碳排放

因子 

95.5 

𝑔𝐶𝑂2/𝑝𝑘𝑚 
0.0955 0.0829 

双碳目标下高速铁路与民航出行结构优

化策略研究项目报告 

北京交通大学 2023 2035 估算 
民航客运碳排放

因子 

89.3 

𝑔𝐶𝑂2/𝑝𝑘𝑚 
0.0893 0.0829 

双碳目标下高速铁路与民航出行结构优

化策略研究项目报告 

广东省生态环境厅 2022 2022 基准值 宽体客机 
10.4 

𝑡𝐶𝑂2/万𝑡𝑘𝑚 
0.0936 0.0829 广东省 2022 年度碳排放配额分配方案 

广东省生态环境厅 2022 2022 基准值 窄体客机 
10.82 

𝑡𝐶𝑂2/万𝑡𝑘𝑚 
0.0974 0.0829 广东省 2022 年度碳排放配额分配方案 

 

表附录3 高铁差旅排放因子 合理性检验数据来源 

来源 文献年份 测算年份 测算方法 测算内容 测算结果 
换算后排放因子 

𝒌𝒈𝑪𝑶𝟐/𝒑𝒌𝒎 

本文测算排放因子

𝒌𝒈𝑪𝑶𝟐/𝒑𝒌𝒎 
文献原文 

北京交通大

学 
2023 2019 实地调研 

中国高速铁路

𝐶𝑂2排放因子 

26.3 

𝑔𝐶𝑂2/𝑝𝑘𝑚 
0.0263 0.0212 

双碳目标下高速铁路与民航出行

结构优化策略研究项目报告 

北京交通大

学 
2023 2030 估算 

中国高速铁路

𝐶𝑂2排放因子 

17.9 

𝑔𝐶𝑂2/𝑝𝑘𝑚 
0.0179 0.0212 

双碳目标下高速铁路与民航出行

结构优化策略研究项目报告 

北京交通大

学 
2023 2035 估算 

中国高速铁路

𝐶𝑂2排放因子 

16.6 

𝑔𝐶𝑂2/𝑝𝑘𝑚 
0.0166 0.0212 

双碳目标下高速铁路与民航出行

结构优化策略研究项目报告 

 

 

 

 

http://www.climatechange.cn/article/2023/1673-1719/1673-1719-19-3-347.shtml
http://www.climatechange.cn/article/2023/1673-1719/1673-1719-19-3-347.shtml
https://www.efchina.org/Reports-zh/report-ctp-20230725-zh-3
https://www.efchina.org/Reports-zh/report-ctp-20230725-zh-3
https://www.efchina.org/Reports-zh/report-ctp-20230725-zh-3
https://www.efchina.org/Reports-zh/report-ctp-20230725-zh-3
https://www.efchina.org/Reports-zh/report-ctp-20230725-zh-3
https://www.efchina.org/Reports-zh/report-ctp-20230725-zh-3
https://gdee.gd.gov.cn/gkmlpt/content/4/4058/post_4058200.html#3217
https://gdee.gd.gov.cn/gkmlpt/content/4/4058/post_4058200.html#3217
https://www.efchina.org/Reports-zh/report-ctp-20230725-zh-3
https://www.efchina.org/Reports-zh/report-ctp-20230725-zh-3
https://www.efchina.org/Reports-zh/report-ctp-20230725-zh-3
https://www.efchina.org/Reports-zh/report-ctp-20230725-zh-3
https://www.efchina.org/Reports-zh/report-ctp-20230725-zh-3
https://www.efchina.org/Reports-zh/report-ctp-20230725-zh-3
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表附录4 网约车/出组车差旅排放因子 合理性检验数据来源 

来源 文献年份 测算年份 测算内容 测算结果 本文比例 文献原文 

刘青 2022 2020 新能源车渗透率 10% 87% 纯电动出租车换电运营模式收益分析 

中国汽车流

通协会 

2023 2018  新能源车占出租网约车新车比例 34% 87% 专家解读 | 2023 年 3 月全国出租网约新

车市场分析 

中国汽车流

通协会 

2023 2022 新能源车占出租网约车新车比例 84% 87% 专家解读 | 2023 年 3 月全国出租网约新

车市场分析 

乘联会 2024 2023 新能源车占出租网约车新车比例 87% 87% 2024 上半年网约车行业发展洞察 

   

表附录5 汽车差旅排放因子 合理性检验数据来源 

来源 文献年份 测算年份 测算内容 测算结果 
换算后排放因子 

𝒌𝒈𝑪𝑶𝟐/𝒌𝒎 

本文排放因子 

𝒌𝒈𝑪𝑶𝟐/𝒑𝒌𝒎 
文献原文 

吕晨，张哲，陈徐

梅 
2021 2020 

全国平均汽油小客

车周转量𝐶𝑂2排放因

子 

0.041 

𝑘𝑔𝐶𝑂2/𝑝𝑘𝑚 

0.2050 

(基于额定载客量 5

人) 

0.0844 
中国分省道路交通

二氧化碳排放因子 

吕晨，张哲，陈徐

梅 
2021 2020 

全国平均柴油小客

车周转量𝐶𝑂2排放因

子 

0.045 

𝑘𝑔𝐶𝑂2/𝑝𝑘𝑚 

0.2250 

（基于额定载客量 5

人） 

0.0844 
中国分省道路交通

二氧化碳排放因子 

吕晨，张哲，陈徐

梅 
2021 2020 

全国平均电动小客

车周转量𝐶𝑂2排放因

子 

0.022 

𝑘𝑔𝐶𝑂2/𝑝𝑘𝑚 

0.1100 

(基于额定载客量 5

人) 

0.0844 
中国分省道路交通

二氧化碳排放因子 

https://kns.cnki.net/kcms2/article/abstract?v=Ma1nt2RbXajepCwNFH-U16QgJkjN8AU49KUm111Qmi332h212RY6gfJUu1pJ22IOrFkTeZOzvewULWXIpTr335CqGQXdJjC46g1sY0VoXwkvfL4Bnv3Fv9XmDbsXdYa_tpoypoV3T4K8mQbBmOz8VA==&uniplatform=NZKPT&language=CHS
https://www.sohu.com/a/669941203_253988/?pvid=000115_3w_a
https://www.sohu.com/a/669941203_253988/?pvid=000115_3w_a
https://www.sohu.com/a/669941203_253988/?pvid=000115_3w_a
https://www.sohu.com/a/669941203_253988/?pvid=000115_3w_a
https://caijing.chinadaily.com.cn/a/202408/01/WS66ab1f0da310054d254eaff5.html
http://www.zghjkx.com.cn/CN/abstract/abstract17638.shtml
http://www.zghjkx.com.cn/CN/abstract/abstract17638.shtml
http://www.zghjkx.com.cn/CN/abstract/abstract17638.shtml
http://www.zghjkx.com.cn/CN/abstract/abstract17638.shtml
http://www.zghjkx.com.cn/CN/abstract/abstract17638.shtml
http://www.zghjkx.com.cn/CN/abstract/abstract17638.shtml
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关于作者  

本文通讯作者：曹原 零碳倡议首席顾问   

caoyuan@syntao.com 

关于零碳倡议/ZEROLab零碳实验室 

“零碳倡议” 

2060零碳企业行动倡议（以下简称“零碳倡议”）

由思盟企业社会责任促进中心于2021年发起，旨在

通过标准化工具共建、影响力资源共享以及行业生

态协作，支持中国企业在全球气候治理中发挥引领

作用，推动“零碳商业解决方案”涌现。零碳倡议已经

与合作伙伴发起“绿电百分百”行动专项倡议

（GE100），以及建筑、新能源矿产等行业性零碳倡

议和行动联盟。 

 

ZEROLab零碳实验室 

作为运营零碳倡议的研究机构和成果发布平台，

我们致力于推动国际净零标准与中国企业实践的融

合与互认。 

作为研究单位与合作伙伴，我们积极与

UNFCCC/UNIDO/WorldGBC等国际应对气候变化行

动倡议以及国内研究机构紧密合作，积极参与并支

持净零标准的推广与应用。通过持续开发创新性的

标准与工具，助力中国企业制定基于科学的零碳路

径，达成高质量零碳转型与发展目标，为全球净零

进程贡献中国企业解决方案与经验。 

 

 

 

 

 

 

邮件：0ccicontact@chinacsrmap.org 

网站：lingtan.chinacsrmap.org 

微信：零碳实验室 ZEROLab 


